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LA CONTAMINACION Y EL
TRAFICO DE LA CIUDAD DE
MEXICO EN EL DISCURSO
DE LA RADIO

Ang’e]a Gig’lia

ESTE ARTICULO PROPONE UNA REFLEXION sobre la percepcion del
trafico y las representaciones de la ciudad de México a tra-
vés del discurso de la radio y de la llamada Red Vial. Este
trabajo forma parte de una investigacion sobre el sentido
social de los medios de comunicacion y sobre la formacion
de opinidn publica en el proceso de recepcion del mensaje
radial, en particular de los programas llamados de «opinion
publica»'. Nuestra reflexiéon se enmarca en las inquietudes
recientes de socidlogos y antropdlogos por entender la
megaciudad, como un objeto complejo que tiene ya muy poco
en comun con la que, grosso modo, podemos llamar la «ciudad
industrial» moderna del siglo pasado. La enorme fragmenta-
cidon y dispersion de la experiencia urbana en las grandes ciu-
dades nos impiden seguir practicando los enfoques ortodoxos
(cuantitativos y cualitativos) tipicos de las ciencias sociales y
nos obligan a cruzar nuestros acercamientos con los de otras
disciplinas. En particular, la reformulacién de la dimensién
espacial -pérdida de importancia del los lugares centrales,
«virtualizacion del espacio», creacién de redes de relaciones
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que pueden prescindir de la localizacion espacio-temporal
de sus miembros- nos obliga a rebasar las visiones tradicio-
nales del vinculo entre espacio y sociedad y nos impulsa a
introducir otros actores para entender el sentido de la expe-
riencia urbana. Me refiero especialmente a los medios, vis-
tos como agentes importantes en el proceso de construccion
de la realidad social de la megaciudad. Las preguntas que
estdn a la base de estas preocupaciones son las siguientes:

«;Qué tipo de ambiente social son las grandes ciuda-
des actuales y la ciudad de México en particular? ;Cual
es la experiencia que podemos tener de un medio ur-
bano hipercomplejo como éste, siendo habitantes co-
munes y corrientes? ;Como logramos orientarnos y
producir sentido del espacio en una urbe tan gran-
de, donde todos nos hemos perdido por lo menos
una vez, y donde todos tenemos multiples estrate-
gias de sobrevivencia para seguir viviendo aqui, a
pesar de las dimensiones y de las grandes dificulta-
des que enfrentamos todos los dias, como la del tiem-
po y las modalidades de desplazamiento de un lu-
gar a otro? ;Y cudl ha sido el impacto de las nuevas
tecnologias de la informacién en determinar cambios
importantes en la experiencia urbana moderna?»

Alrededor de esta problematica -entender los medio en
su papel de creadores, por lo menos virtuales, de comunida-
des extraterritoriales-, Néstor Garcia Canclini escribe:

«;Se puede seguir hablando de ciudad y de vida urba-
na en megal6polis que superan los diez millones de ha-
bitantes? (...) ;Qué pasa cuando no se entiende lo que
una ciudad esta diciendo, cuando se convierte en una
Babel y la polifonia cadtica de sus voces, su espacio
desmembrado y las experiencias diseminadas de sus
habitantes diluyen el sentido de los discursos globales?»

(Garcia Canclini 1993, 4).

92



Allpanchis, num. 51 (1998), pp. 91-107

1. A CONTAMINACION Y EL TRAFICO DE LA CIUDAD DE MEXICO

Frente a esta fragmentacién y a la relativa pérdida de
importancia del espacio como referente identitario de pri-
maria importancia, nuestra hipotesis es que los medios pue-
den jugar un papel de compensacion. Como escribe Garcia
Canclini:

«Los desequilibrios e incertidumbres engendrados por
la urbanizacién que desurbaniza, por su expansion irra-
cional y especulativa, parecen ser compensados por la
eficacia tecnoldgica de las redes comunicacionales»

(Garcia Canclini 1996: 10).

Defendemos la hipétesis de que los medios inciden en
el proceso de resignificacién de la ciudad, por lo menos en
dos direcciones. Por un lado brindan un sentido a la expe-
riencia dispersa de la ciudad, pero por otro lado cooperan
incesantemente a producir esta misma dispersion de la ex-
periencia. En ambos sentidos, los medios de comunicacion
son un elemento indispensable en el estudio de la ciudad
como sistema hipercomplejo que rebasa cualquier posibili-
dad de aprehension global y unitaria por parte de sus habi-
tantes. Asi escribe Garcia Canclini al respecto:

«Aun donde no son arrasados los centros historicos, las
plazas, los lugares donde la ciudad mantenia viva la
memoria y permitia reunirse, su fuerza disminuye ante
la remodelacién de los imaginarios operada por los me-
dios. Los relatos mas influyentes sobre lo que significa la
ciudad proceden ahora de la prensa, la radio y la televi-
sion. En el tumulto heterogéneo y disperso de signos de
identificacién y referencia, los medios proponen no tanto
un nuevo orden como un espectaculo confortante. Mas
que establecer nuevos lugares de pertenencia y arraigo,
les importa ofrecer cierta intensidad de experiencias. En
vez de la informacién para orientarse en la creciente com-
plejidad de las interacciones y los conflictos urbanos, ayu-
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dan a imaginar una sociabilidad que relaciona a las co-

munidades virtuales de consumidores mediaticos»
(Garcia Canclini 1996: 11).

No sabemos todavia si realmente es posible que exis-
tan «comunidades» en el ciberespacio de las redes telematicas
o, mas sencillamente, frente a la pantalla de la television. Pero
creemos que vale la pena pensar en los medios -televisién y
radio particularmente- como espacios no materiales de crea-
cion de fendmenos de identificacién y de sentimientos de per-
tenencia. Proponemos ver los medios como potenciales crea-
dores de imaginarios urbanos. Hay que decir «potenciales»
porque ningun imaginario se puede crear sin la participa-
cion activa de los receptores del mensaje mediatico. En este
sentido, la constitucién de un imaginario es el resultado de
un mensaje mediatico y de su retraduccién por parte de un
auditorio cuyo papel es activo, y no de simple asimilacién.
En este marco de reflexién consideramos que la radio:

«(...) ha contribuido a producir un conjunto de discur-
sos acerca de la creciente complejidad social y su ex-
presion en la vida cotidiana; asimismo, ha influido de
manera relevante en la construccién de la imagen de la
ciudad y generado espacios importantes para la cana-
lizacién y expresién de inquietudes politicas y civiles.
Se presenta como medio diferenciado y especializado,
cuyo referente permanente es la ciudad como objeto de
comunicacidn, donde se cristalizan los discursos y se
reproducen los mitos acerca de la vida urbana, el trafi-

co, la seguridad, las autoridades, el poder y la convi-
vencia» (Giglia - Winocur 1996: 74).

Una vertiente fundamental del discurso de la radio so-
bre la ciudad consiste en operar una nueva mezcla entre la
esfera publica y la privada. Por un lado, asistimos a una in-
clusion prepotente de lo privado en los discursos que salen
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al aire -pensemos en todos los programas de asesoria psico-
l6gica, cuidado de la persona, esoterismo, naturismo, etc., y,
por otro lado, existen también medios privados que se dedi-
can al desempeno de alguna funcién publica que vaya mas
alla de la pura funcion informativa, como es el caso de los
que proporcionan asesoria legal o de tramites burocraticos y
administrativos. De esta forma los medios substituyen las
ventanillas de las oficinas, que en principio serian los luga-
res apropiados para solucionar estas demandas.

Es éste el caso de la Red Vial, que, junto con el reporte
sobre la contaminacidn, es un servicio que distintas emiso-
ras ofrecen a su auditorio. Este servicio ha sido inventado
por Radio Red, y hace parte de una vocacién y de una poli-
tica especifica de la imagen de esta estacion como un medio
«socialmente ttil». Ambas cosas -Red Vial e informe sobre
contaminacién- son una informacién detallada y especifica
sobre el estado de la ciudad que va mas alla de la mera co-
yuntura noticiosa, y que es ofrecida con el objetivo de ser
aprovechada directamente por el radioescucha y el automo-
vilista en transito por la ciudad. Se supone -es éste el sentido
de la propuesta por parte de la emisora que promueve estos
servicios- que, después de haber escuchado el reporte del
trafico o del estado de la contaminacién, estamos en condi-
cidén de actuar mejor -de una forma mas conveniente a nues-
tras necesidades e intereses- en esta megaciudad tan dificil
de manejar sin una visidn sindptica y la informacion global
necesaria. La Red Vial y el informe de la contaminacion nos
brindarian justamente esta vision sindptica, simultanea y
global del estado de la ciudad.

Lo que queremos aqui empezar a discutir es hasta qué
punto esto que acabamos de decir es cierto. En otras pala-
bras, ;estos discursos sobre contaminacion y trafico poseen
realmente el sentido y la utilidad social que pretenden te-
ner? ;Son informaciones verdaderamente utiles en nuestra
vida diaria de ciudadanos y de automovilistas? Y, en el caso
de no ser tan ttiles como pretenden ser, ;qué funcion cum-
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plen entonces para seguir siendo escuchados y para seguir
cobrando el interés del auditorio, como lo prueba el tipo de
patrocinadores que atraen?

Veamos primero el reporte sobre contaminacién. Es
bastante facil darse cuenta de que, salvo casos de grave emer-
gencia, su presencia y. el hecho de escucharlo no cambian
nuestros planes y nuestra actuacion cotidiana. Una vez que
estemos enterados de un muy alto nivel de contaminacién
en la zona a la que nos estamos dirigiendo, ;qué podemos
hacer? ;Podemos realmente no ir alld? A menos de eventos
realmente insélitos, como la presencia de nubes toxicas des-
plazandose en la ciudad, el hecho de saber que existe méas o
menos contaminacion en el lugar «X» sirve esencialmente
como una evidencia mas en la infaltable conversacion diaria
sobre el estado de la contaminacién, ya sea con el colega de
trabajo o con el taxista o la vecina. «; Viste que fuerte ests la
contaminacion hoy?», «{Cémo no! La radio dijo que habia...»
Ex post, después de una dia mas de contaminacién, el escu-
char el reporte de los imeca o del 0zono nos puede ayudar a
comprender por qué estuvimos a punto de desmayarnos
rumbo al metro Balderas o por qué al salir del Colegio de
Mexico teniamos los ojos rojos e inflamados. Mientras no
podemos hacer casi nada para proteger nuestra salud y ate-
nuar las consecuencias del nivel de contaminacién (salvo en
casos extremos, como cuando, por ejemplo, se nos pide no
salir a los parques a hacer deporte), pero podemos introdu-
cir al reporte sobre contaminacién como un tema maés en el
discurso cotidiano del sentido comtun sobre lo urbano y la
ciudad. En otras palabras, mas que, o ademas de, ayudar-
nos a combatir la contaminaciéon con medidas concretas, el
informe sobre el estado del aire es un elemento mas en nues-
tra representacion de la ciudad, produce sentido sobre ella y
nos ayuda a producir nuestro sentido, el sentido que ella
tiene para cada uno de nosotros.

El reporte sobre el trafico, igual y mas todavia que el
informe sobre el aire, esta concebido expresamente para per-
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mitirnos actuar mejor como ciudadanos y automovilistas.
El objetivo explicito de la Red Vial es permitirnos llegar don-
de queremos a pesar de los embotellamientos y de todos los
otros fenémenos que pueden impedir la circulaciéon. Ademas,
este discurso sobre el estado del trafico tiene la reputacion de
ser uno de los servicios mas ttiles que ofrece la radio, como lo
atestigua la relevancia de sus patrocinadores, que actualmen-
te son una empresa de telecomunicaciones y un banco. El ser-
vicio Red Vial surgié en Radio Red hace mas de diez anos.
Todavia pertenece a esta emisora, que mientras tanto ha sido
englobada por el grupo Radio Centro. La Red Vial se escucha
también en otras estaciones que compran este servicio a la
emisora que lo produce. El «Sistema Red Vial» incluye un he-
licoptero (antes eran dos, pero se quitdé uno por motivos eco-
nomicos) y una decena de motociclistas que manejan con uni-
forme amarillo sobre vehiculos también amarillos, cada uno
provisto de un aparato de radio para transmitir en vivo el es-
tado del trafico. S6lo cinco o seis de los motociclistas andan en
la ciudad simultdneamente, mientras que los demas estan como
reserva. Escuchemos lo que nos dice la Red Vial?:

«Seforas y sefnores, estamos a sus 6rdenes informando-
les de inmediato que ya recorrimos la calzada Ermita
Iztapalapa, de ahi entramos hacia Rio Churubusco, Rio
Mixcoacy, en este momento, el helicéptero de Monitor se
encuentra sobre el anillo periférico, exactamente a la al-
tura del cruce con la calle de Toluca. Si usted desea ver-
nos aqui, estamos con mucho gusto para servirle. No exis-
te en este momento novedad alguna en cuanto a la circu-
lacion vehicular. Inclusive, el periférico, fijese usted, que
trae buena velocidad, procedente, podriamos decir, de
Perisur, rumbo al viaducto Miguel Aleman, se ve con mas
trafico esta manana, pues es menor la circulacién
vehicular. Seguiremos pendientes y estaremos informan-
do de lo que sucede a lo largo de nuestro Monitor».
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Lo primero que hay que destacar es que este discurso
presenta ciertas formulas repetitivas, ya codificadas, como,
por ejemplo: |

«Senor, buenos dias, senoras y sefiores, estamos a sus

6rdenes informdandoles de inmediato; si usted desea

vernos, aqui estamos con mucho gusto para servir-
le; seguiremos pendientes y estaremos informando».

;Qué nos quieren decir estas frases tan recurrentes?
En primer lugar, nos transmiten la representacion de la

rapidez e inmediatez del servicio, esto es, la idea de que
tenemos la posibilidad de conseguir una informacion so-
bre la ciudad que estd continuamente en proceso de ha-
cerse y rehacerse, una informacion continuamente actua-
lizada, y, en segundo lugar, nos recuerdan que el helicop-
tero es algo real, por lo cual se nos informa de su exacta
ubicacién invitandonos a averiguar su existencia con
nuestros propios ojos, viéndolo en accion. Creo que este
recordatorio acerca de la efectiva presencia del helicop-
tero sirve para exorcizar el riesgo de incluir el helicopte-
ro en un mundo mediatico, donde toda realidad puede
ser confundida con la ficcién y tomada como tal, y don-
de, frente el hecho mdas sanguinario o escabroso, no po-
demos evitar pensar que tal vez lo hayan inventado para
satisfacer el deseo pervertido de cierto tipo de ptblico.
Al contrario, la Red Vial quiere ser informacion real so-
bre la ciudad real. Y por eso nos recuerda que el helicop-
tero es algo real, a pesar de formar parte de un mundo -el
mundo de los medios- que genera una continua creacion
de imaginarios y realidades virtuales.

Después de haber visto sus férmulas recurrentes, pre-
guntémonos qué es lo que la Red Vial nos dice sobre la ciu-
dad y sobre todo qué es lo que realmente podemos entender
de lo que nos dice. Por ejemplo:
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«Desde la zona de Tlatelolco y hasta la incorporacion
con le eje uno poniente Rosales, el eje uno poniente Gue-
rrero, pese a tener bastante carga vehicular, nos presenta
trafico muy aceptablé. Amigo conductor, si usted proce-
de de la zona norte del valle de México y pretende des-
plazarse haciala zona centro, paseo de la Reforma, pese
a tener carga vehicular, es la mejor alternativan».

Una observacion que se deriva facilmente del examen
de los contenidos de los informes de la Red Vial es que se
trata de un discurso que -a pesar de su aparente funcion de
servicio para toda la poblacion-, en realidad es esotérico, pues
solo lo pueden entender quienes ya conocen y manejan bien
cierto codigo. El codigo sobreentendido en el discurso de la
Red Vial se refiere al conocimiento de la propia ciudad. De
nada sirve escuchar las recomendaciones y sugerencias del
reportero vial si no tenemos bien presente la red vial concre-
ta en la que estamos y sobre todo si no conocemos con exac-
titud nuestro punto de ubicacién en ella. Dicho en otra pala-
bras, estos mensajes implican que el auditorio tenga ya bien
elaborado el mapa mental de la ciudad. Por lo menos las
principales avenidas y ejes, con sus relaciones y conexiones,
deben de ser ya conocidas para poder sacar provecho del
discurso de la Red Vial. Pero si nos encontramos perdidos
en la ciudad (situacién muy comtin en México) o si ya reba-
samos la salida que hubiéramos debido tomar y ya no sabe-
mos hacia dénde nos dirigimos, casi de nada nos va a servir
la Red Vial. Esta, para ser titil, presupone que quien la escu-
cha sepa con precisién dénde se encuentra y sepa también
distinguir y reconocer las distintas rutas que, a partir dei
punto «X», lo pueden llevar a alcanzar su lugar de destino.
Este conocimiento previo lo manejan casi s6lo algunos taxis-
tas y pocos automovilistas comunes, ciertamente no la ma-
yoria. Si lo trasladamos a la red del metro, seria como expli-
carle a alguien cémo llegar a la estaciéon Indios Verdes sin
considerar que se encuentra en el metro Tasquefia, que no
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estd en la misma linea que lleva a Indios verdes. Otro ejem-

plo:

«En este momento se ha incrementado la carga vehicular
sobre el anillo periférico en la zona norponiente. Usted la
va a encontrar practicamente a vuelta de rueda desde la
zona de las Torres de Satélite en direccion haciael D.E. Le
recomendamos usar arterias como el eje 3 norte San Isi-
dro ola viaAlquiles Serdan, sin embargo apresure su paso
por estas mismas, seguiremos informando».

La utilidad colectiva de estas informaciones es menor
de lo que pretende ser. ;A quiénes les interesa saber si hay
trafico en Periférico desde Perisur hasta la altura de Viaduc-
to? Sin duda es esta una via de transito sumamente impor-
tante en la ciudad, pero las personas que escuchan el pro-
grama y se estan dirigiendo alli son seguramente un mino-
ria, una minima parte de todas la personas circulantes en la
ciudad en ese momento. Y, ademas, ;cuantas de estas perso-
nas tienen de veras una via alternativa para no terminar en
el embotellamiento? Sin considerar que, para otras personas
que escuchan el mensaje, la situacion entre Perisur y Via-
ducto que la Red Vial describe ahora como muy critica pue-
de cambiar en unos minutos, con una rapidez que hace que
sea inttil saber cudl es el estado de las cosas ahora si des-
pués -cuando llegue alli- la situacion sera otra. Dicho mas
esquematicamente:

1. De todos los automovilistas en circulacion el dia «X»,
;cuantas seran las personas que se estan dirigiendo justo
al punto que en ese momento la Red Vial estd mencio-
nando?

2. ;Cuantos de estos automovilistas escucharan el men-
saje a tiempo como para poder evaluar sus opciones,
elegir y tomar una via alterna?
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3. Cuantos de los que tienen planeado pasar ese dia por
el punto «X» lo evitaran sin saber que después de una
media hora ya habia vuelto a ser transitable?

Estas observaciones no quieren, obviamente, disminuir
en nada el valor que la Red Vial tiene para aquellos que sa-
ben y pueden utilizarla. Pero, en la medida en que nuestras
dudas acerca de la efectiva utilidad colectiva de la Red Vial
para ¢l desplazaniento tienen algun sentido, hay que pregun-
tarse acerca de su funcion y significado social de una forma
mas amplia de la que se limita a observar si resuelve o no los
problemas del transito.

¢Existe entonces algun otro sentido social del discurso
de la Red Vial que no esté estrictamente vinculado a propor-
cionar informacion sobre el trafico? ;Existe algo como un
«valor simbdlico» de este discurso, ademas de su valor fun-
cional? La respuesta a estas preguntas es afirmativa. Creo
que lo que hace el discurso de la Red Vial a nivel simbdlico
de la produccion del sentido social de la ciudad es el presen-
tarnos la 1lusiéon de un control total sobre la ciudad, brin-
dandonos la ficcion de una vision pandptica que simulta-
neamente nos permitiria ver los «puntos criticos» y los que
no lo son, abarcando la ciudad como un todo.

Es razonable sostener que un helicoptero y cinco moto-
ciclistas, en una area urbana tan grande como la de México,
no pueden abarcar todo. Lo que nos proporciona la Red Vial
es mas bien una descripcion -a veces puntual, a veces some-
ra- de puntos que se nos presentan -por el mismo hecho de
entrar a formar parte del discurso medidtico- como puntos
clave, como los nudos esenciales en la circulacién de la gran
ciudad. Mas no dejan de ser solamente unos cuantos pun-
tos en una ciudad mucho mas grande y mas articulada de lo
que el sistema de la Red Vial puede realmente abarcar. Se
trata, en otras palabras, de una informacion casi siempre
puntual y esporadica que, sin embargo, logra transmitirnos
la ilusion de un control sobre el sistema?®.
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Ademas de proporcionarnos la ilusién de una panopsis
sobre la ciudad, existe también un segundo efecto del dis-
curso de la Red Vial, que consiste en convertir cualquier tipo
de suceso en un estorbo a la circulacién, no importa lo que
sea: las combis y las peseras que hacen su parada fuera de los
lugares establecidos; el atropello de una nina que iba a la
escuela con su bicicleta; la manifestacion de los maestros de
Guerrero pidiendo un aumento de sus miserables sueldos;
la estancia de Clinton en la ciudad, todo es visto en la clave
del estorbo a la circulacion. Algunos ejemplos:

«Informa que usted encontrara carga vehicular si cir-
cula por la calle 6, por la zona de Pantitlan al cruce con
la privada de Amalia, aqui, en el interior de un taxi
placa L 40162, se encontro el cuerpo sin vida de una per-
sona que, segun el tarjeton de esta unidad, respondio en
vida al nombre de Erick Sandoval Sanchez. Cabe men-
cionar que esta atado de las manos en la espalda y cu-
bierto el rostro con su propia camisa. Asimismo, ya ha
llegado el agente del Ministerio Publico correspondiente
a dar fe de los hechos y usted encuentra transito lento
en esa zona, pero necesita tener calma, ya que poco a
poco ira avanzando y lo hard a mayor velocidad. Este
es mil reporte».

«El transito vehicular procedente de la avenida de los
Insurgentes y que pretende desplazarse hacia la zona
centro del valle de México, a través de la calle de Luis
Donaldo Colosio Murrieta, se ve severamente afectado
por el grupo de manifestantes del cual hemos informa-
do oportunamente y que siguen bloqueando parcial-
mente las lineas que vienen del paseo de la Reforma,
enfrente de las oficinas de la PGR, para evitar la zona
circular por puente de Alvarado y avenida Hidalgo si-

guen siendo las mejores alternativas. Seguiremos in-
formando».
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«Por otra parte, encontrara muy afectado el transito
vehicular a través de la calle Nueve y hasta llegar a la
calle 22, esto en la colonia san Pedro de los Pinos, des-
pués del choque y volcadura en la que participan una
camioneta pick up y una camioneta de la empresa Torti
Ricas, dos personas resultaron lesionadas y en este
momento son trasladadas por la ambulancia numero
18 de la Cruz Roja hacia el hospital central de Polanco.
Mucha precaucion al transitar por este punto, ya que
encontrara gran cantidad de partes automotrices. Le
reiteramos: en el cruce de la avenida Revolucién y ca-
lle 22, al pasar este punto el transito mejora a través de
la avenida Revolucién, para continuar a la zona de
Mixcoac. Hasta aqui este reporte».

«La avenida Imdn, una via tan importante como la ave-
nida de los Insurgentes sur, en este tramo casi esquina
con Insurgentes sur, frente a un costado del hospital de
perinatologia, lo va usted a encontrar con algo de carga.
Son vehiculos del servicio colectivo que se estacionan en
este lugar, no lo hacen en forma correcta, les ruego muy
atentamente a los sefiores choferes que tengan a bien es-
tacionar en forma adecuada sus vehiculos, justamente
para evitar este tipo de problemas, por lo demés Iman
es una via bastante aceptable. Sigo pendiente».

Detras de su funcién de «servicio al ciudadano», la Red

Vial se transforma en una voz moralista cuando trata de en-
contrar a la fuerza un culpable para las descomposturas en
la fluidez del trafico. Como cuando exige que las peseras se
estacionen bien, sin considerar que a veces simplemente no
pueden hacerlo por falta de espacio o por falta de un policia
que se dedique a que no se estacionen mal, en lugar, tal vez,
de sacarles una mordida. Es mas facil y mas inmediato en-
contrar «el» culpable de situaciones cuyas implicaciones y
causas van mas alla del chivo expiatorio del momento. El
atropello de la nifia y los miserables salarios de los maestros
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de Guerrero se convierten en estorbos a la circulacion, per-
diendo asi su sentido pleno de hechos dramaticos, ya sea
como fenédmenos sociales o sencillamente humanos. El dis-
curso de la Red Vial opera una reduccién de complejidad al
brindarnos una imagen de la ciudad con base en un punto
de vista muy especifico: el que privilegia para circular, plan-
teando asi implicitamente el interés de la circulacion como
el dominante en la megaciudad. Retomando una metafora
muy utilizada en los estudios urbanos -basta pensar en la
escuela de Chicago-, la Red Vial nos propone la idea de una
megaciudad como un organismo gigantesco: el gigante mo-
riria si la sangre dejara de fluir por sus venas.

El reporte de la contaminacién y la Red Vial no logran
de veras cambiar sensiblemente nuestra calidad de vida en
la ciudad. Si seguimos escuchandolos es porque lo que nos
transmiten es una representacién de la ciudad que nos hace
falta, inicamente por eso. Se trata de discursos que contri-
buyen a la inteligibilidad de una ciudad cada dia mas des-
bordada. Todo el tiempo la Red Vial nos informa sobre una
ciudad a punto de explotar -;0 de implotar?-. La mayoria de
las veces no se entiende bien lo que dice y, cuando lo enten-
demos, ya es tarde para poder hacer algo al respecto. Sin
embargo, seguimos escuchando la Red Vial porque nos ofrece
-cada 15 minutos- la representacion de la existencia misma
de la ciudad en la que estamos, de un entorno urbano del
que ya hemos perdido el control fisico. El discurso de la Red
Vial nos ofrece la representacion del control sobre el mons-
truo y, al hacer esto, consigue informarnos antes que nada
de que la megaciudad -este monstruo urbano que desde hace
varios anos ha salido de nuestra posibilidad de control- si-
gue existiendo aun cuando no estamos ya en condicion de
averiguarlo, porque la porcion de ciudad que manejamos es
muy pequena con respecto a la ciudad real.

«Del paseo donde el flaneur reunia la informacion
citadina que luego volcaria en cronicas literarias y pe-
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riodisticas, pasamos en 50 anos al helicoptero que
sobrevuela la ciudad y ofrece cada manana, a través de
la pantalla televisiva y las voces radiales, el simulacro
de una megalopolis vista en conjunto, su unidad apa-
rentemente recompuesta por quienes vigilan y nos in-
forman» (Garcia Canclini, 34).
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Notas

* Version ampliada de la po-
nencia presentada en el En-
cuentro de Investigadores sobre
Ciudades, Escuela Nacional de An-
tropologia e Historia, México, octu-
bre de 1997 |
1 Proyecto CONACYT sobre
«Radio y participacion ciuda-
dana en la ciudad de México», que se
desarrolla en la FLACSO-México, co-
ordinado por Rosalia Winocur.
2 Los textos que se exponen a
continuacion han sido graba-
dos del programa «Monitor de la ma-
nana», conducido por José Gutiérrez
Vivo y transmitido por Radio Red en-
~tre 6 y 10 de la manana. Las grabacio-
nes se refieren a una semana de junio
de 1996.
3 Si estas afirmaciones pueden
parecer decepcionantes, existe
algo que es peor todavia. Me refiero a
aquellos casos -no muy frecuentes,
pero tampoco tan escasos- en que el
discurso de la Red Vial no nos dice
nada, aun para aquellos que conocen
el sistema vial y que se encuentran en
la mejor ubicacion para poder sacar
provecho de esta informacion. Dos
ejemplos: a) «Buenos dias, seiior, se-
noras y senores, buenos dias. Pues
aunque usted no lo crea, llueve en el
area del aeropuerto internacional de

la ciudad de México, es aguacerazo de
grandes proporciones que, posible-
mente, ya en este momento esté dis-
minuyendo, pero, cuando nuestro he-
licoptero, el agua estaba con cierta
fuerza. Es un darea bastante amplia, es
la zona aledaina al aeropuerto, pero
por lo demas las calles de la ciudad se
encuentran sin problemas de transito
en este momento, sin lluvia y, sobre
todo, pues, parece que los semaforos
estan debidamente sincronizados, en
forma progresiva en algunos lados y
en forma simultinea en otros. Estamos
en este momento, senor, rumbo a la
calle de Marte y Guerrero, porque se
nos reporta un incidente en esta colo-
nia, y le daremos informacion en unos
momentos». b) Esta informacion le
interesa si usted circula o pretende in-
corporarse al bulevar Puerto Aéreo,
debe conocer que, a partir de la zona
del Pefidn y hasta la Avenida Fuerza
Aérea Mexicana, a diferencia de otros
dias, encontramos trafico aceptable.
Pero, a partir de este punto y hasta
practicamente su continuacion, la cir-
culacion es muy lenta, y en sentido
opuesto sin mayor problema, tanto
para quien procede de la avenida Rio
Churubusco como del Viaducto y se
dirige hacia la terminal area distriten-
se. Este es mi reporte».
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